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Projekt przebudowy stacji Rzeszów zawarty został

w opracowywanym projekcie budowlanym:

"Budowa i przebudowa stacji Rzeszów Główny dla zadania

"Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszów Główny"

w ramach projektu

"Prace przygotowawcze dla wybranych projektów perspektywy 2014- 2020""
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